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UPS mise sur l'Ai%-B pour amÃ©liore le sÃ©quencemen en appmche sur son hub de Louisville et Ã©conomise 3.Ã»Ã tonnes de carburant par an. 

a sociÃ©t commune deThales et L- 
3 Communications dÃ©velopp en 
coopÃ©ratio avec le transporteur de 

fÃŽe express, UPS, une gamme de solu- 
tions basÃ© sur l'ADS-B. (Automatic 
Dependent Surveillance Broadcast) qui 
devrait permettre aux compagnies d'Ã©co 
nomiser plus d'un million de dollars par 
an et par avion, et d'autre part d'amÃ© 
liorer la sÃ©curit sur les aÃ©roport en lut- 
tant contre les risques d'incursions de 
piste. 
LancÃ Ã l'occasion du Salon du Bour- 
get, le programme SafeRoute dÃ©velop 

' 
pera une application de "Merging & 
Spacing" pour permettre aux avions 
d'optimiser leur sÃ©quencemen en 
approche. 
Aujourd'hui, UPS est confrontÃ Ã des dz- 
ficultÃ© de gestion du trafic aerien sur son 
hub de huisville (Kentucky) en raison 
de l'arrivÃ© par vagues des avions Ã cer- 
taines heures de pointe. 
Et ces derniers sont parfois mis par les 
contrÃ´leur sur des circuits d'attente 
avant de les insÃ©re dans la file des appa- $ 
reils en approche. 
SÃ©quencement En combinant 
les informations de 1'ADS-B 
avec celles duTCAS, ACSS per- 
mettra aux pilotes de disposer 
d'une vision du trafic aÃ©rie 
environnant et le pilote pourra 
s'insÃ©re de lui-mÃªm entre 
deux appareils et observer l'es- 
pacement rÃ©glementair de 
90 secondes (environ 3-4 milles 
nautiques) entre chaque avion. 
GrÃ¢c Ã I'ADS-B l'avion trans- 
met automatiquement aux 
autres avions, via le transpon- 
deur mode S, diffÃ©rent para- 
mÃ¨tre donnÃ© par le GPS 

Incursion de piste. 
ie pilote visualise sa position 
(en blanc) ainsi que celle 
de l'inzrus (en rouge). 

UPS, qui Ã©quiper la totalitÃ de 
sa flotte, soit 268 appareils, de 
rÃ©alise des Ã©conomie de car- 
burant en limitant l'attente 
des avions avant atterrissage. 
Une Ã©tud a permis en effet de 
dÃ©montre que si le "Merging 

le concept du "free flight" 
qui vise Ã affranchir les 
avions du contrÃ´l aÃ©rie en 
leur permettant de choisir 
leur route. Le contrÃ´leu se 
verra dÃ©charg du maintien 
des sÃ©paration entre les 
avions qui sera dÃ©sormai 
sous la responsabilitÃ des 
pilotes. 
ACSS et UPS travaillent de 
ce point de vue avec la F M  
pour dÃ©veloppe de nou- 
velles procÃ©dure de colla- 
boration entre les pilotes et 
les contrÃ´leur aÃ©riens 
Mais le systÃ¨m SafeRoute 
comprend Ã©galemen une 
deuxiÃ¨m application, 
le Samm (Service Area 
Movement Management), 
qui vise, quant Ã elle, Ã amÃ© 
liorer la sÃ©curit au sol lors 
des opÃ©ration de roulage. 
!SÃ©curitÃ Le Samm consti- 
tue en fait la base du sys- 
tÃ¨m SafeRoute. Il s'agit 
d'un systÃ¨m anticollision 
au sol qui permettra aux 

pilotes de voir la position de leur avion 
sur une carte aÃ©ropor ainsi que la posi- 
tion des autres appareils et des vÃ©hicule 
de service. En cas de risque de collision 
avec un autre avion, le systÃ¨m Ã©me une 
alerte sonore. 
Pour transmeme une image complÃ¨t de 
l'environnement de l'aÃ©roport le Samm 
utdisera le transpondew mode S ou, pour 

"UPS pourrait Ã©quipe 
jusqu'a 350 appareils" 

les petits appareils Ã©quipÃ d'un trans- 
pondeur mode C, le systÃ¨m TIS-B 
(Trafic Jnformation Service Broadcast) 
qui consiste a retransmettre, via la liai- 
son de donnÃ©es les informations radars 
utilisÃ©e par le contrÃ´l aÃ©rien 
Pour Kris Ganaze, prÃ©siden d'ACSS, il 
s'agit actuellement de l'outil de lutte 
contre les risques d'incursions le plus 
complet car les systÃ¨me concurrents 
comme l 'OMS deThales ne permettent 
pas de visualiser les autres appareils sur 
la carte tandis que le RAAS d3HoneyweIl 
ne fournit qu'une alerte sonore. 
De plus, l'originalitÃ du produit, souligne 

f i s  Ganaze, est qu'il repose entiÃ¨remen 
sur des logiciels qui peuvent venir 
mettre Ã jour n'importe quel systÃ¨m de 
surveillance et d'anticollision du type 
TCAS 2000/300O,TCAS, dÃ©velopp par 
ACSS ou le systÃ¨m AESS (Aircraft 
Environment Surveillance System) dÃ©ve 
loppÃ par Honeywell. 
Pour lYA380,ACSS est en discussion avec 
Airbus et un accord devrait Ãªtr pris ces 
jours-ci pour intÃ©gre le logiciel sur 
l'avion car UPS a commandÃ dix appa- 
reils fermes. 
La visualisation de la carte aÃ©ropor 
pourra se faire sur un Ã©cra particulier 
ou, comme UPS l'a choisi, sur l'Ã©cra de 
l'EFB (Electronic Flight Bag) Classe III. 
La compagnie devrait annoncer d'ici la 
fin de l'annÃ© le fournisseur de l'EFB. 
Les essais en vol du systÃ¨m SafeRoute 
sont prÃ©vu fin 2006 pour une certifi- 
cation au premier trimestre 2007. Mais 
depuis le lancement au Bourget, Kris 
Ganaze confie que les compagnies mon- 
trent un vif intÃ©rÃ pour ce nouveau pro- 
duit qui, pour un Ã©quipemen de l'ordre 
de 40.000 $ (33.000 â‚ par appareil, pro- 
met de rÃ©alise d'importantes economies 
de carburant. H E R ~  TILLOY 

Feu vert pour l'Apache Block Ill 
AprÃ¨ plusieurs annÃ©e d'Ã©tude et d'effom curant le financement pour l'annÃ© fiscale systÃ¨m radio JTRS (Joint Tactical Radio 
anticipÃ©s Boeingvient de voir officiaiiser par 2005 des coÃ»t non rÃ©current d'ingÃ©~e System). Ii est aussi prÃ©v d'amÃ©liore si&- 
l'US Anny le lancement du programme de rie. Le montant total du conuat de dÃ©ve ficativement la capacitÃ d'engagement et de 
modernisation dit de Block Iil de ses loppement s'Ã©lÃ¨ Ã 27,2 M$. D'autres destruction des cibles, avec l'extension de 
Apache hngbow, Comprenant l'insertion devraient suivre aprÃ¨ la phase de rÃ©ductio la portÃ© des missiles et du rada~ de conduite 
de 25 nouvelles technologies, les modemi- de risques. de tir Longbow (16 km au lieu de 8 km), 
sations de Block III doivent faire de lnt&+ dans le &eau. Les modifications ainsi oue la fusion de donnÃ©e aioutÃ© au ...~. -.. .. .-.-- -- - ~- ~ , - ~  - - -  ~ 

& Spacing" Ã©tai appliquÃ dans l'Apache un Ã©lÃ©me intÃ©gan des opÃ©ra sont de grande envergure : nouvelle moto- n o u v e a u v i s e u r l s ~ ~ n ~ e  Amwhead 

", l 80 % des cas, la compagnie tinns rÃ©seau-centrÃ© de l'US k m y  de risation par des turbinesT70@70lD de GE, de hckheed Martin (cf. A&C na 1984). 
embarquÃ© tels que son identi- pourrait Ã©conomise jusqu'Ã demain. Une dÃ©cisio impatiemment anen- nouvelles pales composites, architeme Selon les plans initiaux, les premiers 
fication, sa situation, sa position, sa route LUI slgnlnant s II aoit accelerer ou raien- >.do0 t de carburant par an. Par ailleurs, due depuis le dÃ©blocag des fonds que devait ouvattut, disposi~d'aide au pilotage "intel- Apache convems au standard hngbow 
et sa vitesse. CouplÃ avec le logiciel tir pour maintenir sa sÃ©paratio par rap- cela permettra de rÃ©duir les nuisances susciter l'an dernier l'abandon du pro- iigent" comectÃ Ã la dÃ©tectio et classfi- dquis 1997 (di~deBlockl) d d e n t M n &  
"Merging & Spacing", le pilote recevra port a l'avion placÃ devant lui. sonores et les Ã©mission de gaz. flamme Comanche. cation de cibles, possibiiitÃ de contrÃ´le les ficier de la mnsformation en Block III, soit 
des indications devitesse et de trajectoire Cette application devrait permettre Ã En outre, il s'agit d'un premier pas vers Le 28 juin dernier, Ã©tai signÃ le premier drones (contrÃ´l de niveau et tout un un totai de 284 appareils. La production et 

contrat de recherche, dÃ©veloppement tests ensemble de communications avec en les premiÃ¨re livraisons sont attendues en 
et Ã©vaiuatio N T = )  compondant,pm- point marquant l'intÃ©gmtio du nouveau 2010. ANNT MUSQU~FG 


